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UN
SIMBOLICO
MONOLITO

Escribe:
HUGO E. RAMIREZ
Vallenar

El 17 de septiembre, vispera memorable para la Pm
y los chilenos, fue de doble significado para los watti-
nos de Vallenar, pues, se inauguraba el Monolito re-
cordatorio y ello fue motivo de mayor euforia ferroviaria
en los recintos de la Casa de Mdquina.

Fue asi como a las 16,50 el Cura Pdrroco de Vallenar
bcndcctakuhamkmlmdrknl.Aﬂonqun
izaba el pabellén nacional a los sones del Himno Patrio;
una salva de 21 caiionazos [torpedos) hacia mds emotivo
el acto. Luego, al izarse el estandarte wattino, también
acompaiiado por los dgiles compases del Himno de Yun-
gay, todos los asistentes entonaron los recordados versos
lo que dio al acto un impresionante ribete de solemnidad.

Nuestro presidente, Manuel Ocaranza, haciendo uso de
un florido lenguaje en el que destacé la finalidad del Mo-
mlito.hlmmemuahFMAden. de
las autoridades asistentes, hicieron uso de la palabra el se-
fior Gobernador don Juan Mulet Bou y el Alcalde don
Emilio Zalaquett Izza los que especificaron y reconocieron
la emotiva ceremonia efectuada. Aludieron con significati-
vas frases la gran lucha gremial que realiza la Federacién,
su interiorizacién en la vida civil, ya que ésta, siempre, ha
estado en el mds alto nivel en Vallenar. El compaiiero di-
vigente nacional, Julio Araya, después de breves palabras
alusivas al acto, fue entrevistado por locutores de *Radio
Estrella del Norte” de esta ciudad, a quienes dio algunos
detalles de tan magnifica iniciativa.

Toda la ceremonia tuvo ribetes muy significativos. Una
vez mds, la Federacién “Santiago Watt” ponia en primer
plano su labor gremial, su espiritu de lucha y su noble
deseo de solidaridad en las masas.

Un dgape de honor servido bajo un parrén de la Casa
de Mdquinas engalanado ex profeso fue el broche de oro
que la Watt entregé a sus invitados.

“Prematura dejaste la estacién de la vida por el viaje a
otro reino”.

Bella frase.

Simbélica y emotiva.

ALCALDE ZALAQUETT hace uso de la palabra en Ia
inauguracion de monolito en Vallenar,

Diriase que estd revestida con el efluvio magnifico de
la Vida y con la tristeza que se insintia en las regiones del
Nirvana.

Manuel Ocaranza, autor de ella, puso una imagen ver.
dadera de lo que es vivir y lo que significa la muerte
cuando aiin no debe llegar.

Esa es la frase, la que con letras sobre relieve, se destaca
en una plancha de bronce en el cuerpo central.

Nuestro Monolito, como la Tumba del Soldado Desco-
nocido, esconde la Inmortalidad, porque en él simbdlica-
mente guardamos el recuerdo de aquellos que, sobrepasan.
do las barreras del sacrificio, cayeron en aras del Deber.
Para ellos, en el mundo, no hay historia, son desconocidos,
anénimos. De ellos, sélo existe una cruz a la vera de la
trocha con una fecha y un nombre mal escrito. Para ellos,
nuestro Monolito sintetiza la eternidad materializada.

En uno de sus cuerpos laterales, se colocé una plancha
pequeiia con el nombre del primer mdrtir de nuestro ni-
cleo: José Donoso Mercado. Estd alli, solitaria, grandiosa.
La Federacién le rindié un homenaje.

Vendrdn otros genernciones wattinas. Otras locomotoras
tirardn al viento su silbido sobrecogedor. Otras planchas
conmemorativas se adicionardn a la primera, pero, siem.
pre, la extraiia forma de nuestro Monolito tendrd el mis.
mo significado.

Porque sus lineas son atrevidas. El golpe de vista que
ofrece se adentra y penetra hacia nuestro interior recal.
cando su grandiosa valia.

Las flores de los rosales y las de un albaricoquero le
dardn el aroma evo.

Nuestro paso cansado que lleva toda la protesta de las
jornadas agotadoras, le dard el sublime resplandor de lo
imperecedero.

Y la tierra, madre superior, hardé de él un refugio em
nuestros soledades proletarias.

La Federacién “Santiago Watt” nuevamente ha cumplido
su labor solidaria. Una vez son unos, otra ver son ofros,
pero siempre es ella.., |ELLA!.. La Federacion. No im.
porta los nombres de quienes la dirijan. Lo importante es
que la Federacién vibra, existe y en cualquier momento-
manifiesta esa vida por intermedio de sus baluartes.

Hoy ha sido un Monolito.

¢{Mariana?

/Quién sabe!



EDITOR‘!AL

Incomunicacion
de maquinistas

La historia se estd haciendo demasiado

conocida y vergonzosa. No hay mas que
tener la desgracia de encontrar en forma
imprevista a alguien entre los rieles, perso-
na o vehiculo, ncluso animales, para ser
tratados como criminales.

Cada vez que uno de nosotros va a decla-
rar por un atropello, en conciencia sabe, y
siempre ha resultado asi, que es inocente,
ya que nunca se ha visto un tren que salga
de la via para cazar a un vehiculo en la ca-
rretera o a un peatén por algin sendero.
Eso lo saben los magistrados, abogados, y
mejor que nadie, los ferroviarios. Sin em-
bargo, cuando el sector corresponde a uno
de los Juzgados del Crimen, que a veces es
otro, hay un Juez que cree conveniente po-
ner en incomunicaciéon al maquinista, cuan-
do no también al fogonero.

Las consecuencias morales son inmensas
y monstruosas. Un hombre de trabajo, con
una responsabilidad probada que le ha per-
mitido escalar un escalafén dificil y Leno
de dificultades. Un jefe de hogar, un funcio-
nario respetable y serio, va a parar a una
mazmorra oscura, llena de piojos, saturada
de malos olores, vejado por los gendarmes
aficionados como son de pedir coimas, es-
carnecidos por estos hombres acostumbra-
dos a tratar con delincuentes y malacato-
scs, desprovistos de sus objetos persona’es,
ridiculizados por-los detenidos, obligados 2
posar en forma denigrante, sin ninguna con-
sideracion ni respeto. Después de la decla-
racion, son puestos en libertad por no ha-
ber méritos.

Estos Jueces, no muchos por suerte, tie-
nen derecho a la incomunicacién de cual-
quier ciudadano, en las condiciones seiiala-
das, hasta ﬂor cinco dias. O sea que su ac-
cién no es ilegal. Pero no es ju:sta.

La experiencia debe haberles ensefiado
en estas c2sos no son culpables los ma-

sino los que se introducen en la
recinto mo piablico. Que es imposible
un hombre seleccionado como un ma-

L

quinista tenga impulsos homicidas. Que
siempre el maquinista se presenta volunta-
riamente a declarar, incluso acompaiado
por el abogado correspondiente de la Em-
presa de Ferrocarriles, y si alguna vez no
lo hizo en la oportunidad en que fue citado,
no es por rebeldia sino por no haber sido
eficiente el servicio de comunicacién, el que
no es seguro dentro del casi desorden en
que se lleva el destino de la correspondencis.
en Ferrocarriles.

La Federacion Santiago Watt, que ha
visto a muchos de sus compaiieros salir
deshechos de la cércel, a quienes cayeron
en manos sin piedad, cubiertos de parasitos
y llenos del recuerdo horroroso de los cala-
bozos que nuestra justicia chilena tiene par:,
sus ciudadanos, a quienes, segin el emble
ma de la entrada no pretende reprimir, sino
redimir. Nuestra Organizacién, reflejando
la indignacién, la rabia, la vergiienza de
hombres y de chilenos, de hombres de bien,
de trabajadores que aportan a la produccion
nacional bienes tangibles, servicios impor-
tantes, ha llegado a las autoridades a pedir-
le la superacion de estas tragedias que tan
tranqui'amente desatan en la vida de hones.

(PASA A LA VUELTA)
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tos maquinistas los funcionarios judiciales.
Hemos golpeado las puertas de la Corte Su-
prema, la Directiva Nacional hablara con el
Ministro de Justiciz, estamos repitiéndole
continuamente a nuestra Direccién General.
Y nada. .

Fl dltimo caso del compaiiero Severo Va-
lenzuela, de Barén, vejado durante dos dias
en la carcel de Santiago, al que hubo que
solicitar un Recurso de amparo, sali6 con

labozo. El chofer del aufo atropellado reco-
nocié que habia perdido el control de los
frenos y se habia introducido a la via.

La vergiienza, la ropa quemada para eli-
minar los piojos, los dias no trabajados, el
recuerdo monstruoso de la justicia chilena,
ne pueden repararse.

PROTESTAMOS porque es injusto. Esto
es un régimen democratico, donde los dere-
chos de los justos deben estar protegidos, y
no a merced de criterios.

los efectos de un trauma sicologico, del ca-

AQUI COQUIMBO

Dinamico presidente
seccional
Luis Rocco Estay
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ESCRIBE CARLOS CHAVEZ MARIN
Secretario de Prensa (Coequimbo)

Es para esta Seccional motivo de satisfaccion
y orgullo tener al mando de ésta a un joven y
siempre dinamico ¥ correcto federado, en cuya
persona recaera la enorme responsabilidad, co-
mo es la de dirigir los destinos de esta siempre
activa Seccional. Me refiero en lo que vale la
persona del compaiiero Luis Rocco Estay, un
federado que llega al alto cargo directivo con
todos sus méas buenos deseos ¥ anhelos, como son
los de entregar el maximo de sus esfuerzos en
pro del bienestar de todos sus federados, com-
pafieros que en é]1 depositaron su méas profunda
confianza, y tenemos fe en €l, y pese a su ju-
ventud, sabemos que lograra el éxito que todos
deseamos.

Junto a él, asesorandolo en la Vicepresiden-
cia, tenemos otro joven dirigente, amplio cono-
cedor de los problemas gremiales. El es Hernan
Lobos Godoy; estos dos jovenes federados
en la Presidencia ¥ Vice, rcspecuvamente, ten-
dran el don de mantener latente el bienestar
y plena seguridad de defensa de esta Seccional,
porque ambos llegan con ese sabio y encrme
deseo de juventud, de cumplir y dejar satisfe.
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DIRECTIVA COQUIMBANA: De izquierda a derccha, Carlos Ché_

vez Marin, Vicente Porras Tapia, Héctor Orlande Urqueta,

Burgoa Valencia, Luis Roceo Estay, Aquiles Miranda Naveas, Ma_
nuel Montaiio Medalla ¥y Hernin Lobos Godoy.

Luis

chos a todos los que en ellos depositaron su con-
fianza al elegirlos.

He aqui la Directiva completa de la Seccional
Coquimbo, la que regira los destinos por el pe-
riodo 1965/1966.

Presidente: Luis Rocco Estay,

Vicepresidente: Hernan Lobos G.;

Secretario Organizacion: Manuel
Medalla,

Secretario Actas, Luis Burgos Valencia;

Secretario Prensa, Carlos Chavez Marin;

Tesorero, Héctor O. Urqueta U.;

Protesorero, Héctor Cortés Morales.

Directores: Vicente Porras Tapia, Aquiles Mi.
randa Naveas;

Delegado ante el Directorio General:
René Olivares.

Montafio

Angcl

Todos los componentes de esta joven directi-
va, a excepcion de los compafieros Tesorero y
Protesorero, son de la nueva germinacion gre-
mial y con su espiritu batallador llegan con el
méas alto interés de un leal desempeiio de sus
puestos directivos.



AS PETICIONES

NACIONALES

Gratificacion Anual
Quinquenios acumulativos
Evaluacion de cargos
Condicion juridica del personal

INFORME A LAS BASES DE LA FIFCH Y DIRECTIVOS NACIONALES

El viernes 22 del actual, el secreta.
riado nacional de la FIFCH y sus di.
rectivas nacionales de la Unién de

Obreros, Federacion de Empleados y
Federacién *“Santiago Watt” entregaron
al sefior Director General el memo-
randum de peticiones que contempla log
siguientes puntos:

Gratificaciéon de un mes y medio de
sucldo con asignacién familiar y con
un minimo de dos sucldos vitales de

quinquenios
cargos v
para el

la provincia de Santiago;
acumulativos; evaluaciéon de
condicion juridica uniforme
personal ferroviario.

DISCUSION EN TORNO
A LA GRATIFICACION

Los presidentes nacionales y demds
dirigentes concurrentes a la entrevista
abundaron en consideraciones con res.

Edmundo Polanco Elgueta,

dirigente ferroviario,

pecto a la justicia que le asiste a nues.
tro gremio de obtener este afio una
gratificacion en la forma propuests,
como compensacion por el alza des.
medida sufrida en los articulos de pri.
mera necesidad, agravada con el he.
cho de que en este afio no se ha te.
nido ningin mejoramiento extrz como
ha ocurrido en anteriores oportunida.
des.

El sefior Director manifesté que se

interviene en un Ampliado

de la Central Unica de Trabajadores.




Paroenla
ercera
ona

pacto por otro perfodo aproximadamente similar,
antes de lograr verdadera normalizacién de los ser-
vicios.

El dafio o utilidad que esta ley de Escala Unica
haya tenido para Ferrocarriles, no serd dado a co-
nocer en un balance, ya que a esta clase de erro-
1es no se le buscan responsables, tampoco ocupa
el tiempo de los legisladores, aunque todos sabe-
mos cuén bien ocupado estaria ese tiempo.

Pero el balance no escrito en cifras, sino en con-
secuencias, ése, lo sufrié calladamente nuestro gre-
mio que acepté llegar de una faena de 15 6 mis
horas, y volver a otra similar con menos de diez
horas de reposo. Que aceptd vivir desconectado de
hu hogar durante la mayor parte de la semana, y

PATIO

La falta de elementos para la reparacién de lo-
comotoras, en especial tubos de humos, sumado ai
déficit paulatino de obra de mano que cre6 la Ley
14999, al impedir por tres afios el ingreso de per-
sonal, hizo crisis en el limite mismo del plazo es-
tablecido, y sus funestas consecuencias haridn im-

FERROVIARIO

DE CONCEPCION

que detuvo su
ajetreo para protestar por la falta de locomotoras.

para llegar a él s6lo a buscar la reposicion de sus
energias en el suefo, cuyo déficit le expone en el
servicio y le envejece prematuramente.

Lo ha sufrido nuestra gente, que al ir a solicitar
su feriado se ha encontrado con un “no es posible,
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la carencia de personal no me permite autorizarlo,
habria que parar el tren que usted estd sirviendo”,
y bien sabiamos que esta respuesta de los jefes de
méquinas encerraba una verdad innegable. Al obser-
var que maquinistas de segunda han reemplazado
por meses a los maquinistas de primera, a(n en
los trenes de mayor responsabilidad; maquinistas
de tercera sirviendo cargueros de largo recorrido
en linea central, y para reemplazar a éstos, ma-
quinistas de patio; fogoneros de primera a veces
recién ascendidos. No hubo limpiadores: todos
fueron ascendidos a aspirantes, y como tales re-
emplazando a fogoneros en trenes de pasajeros,
carga y de patio, y para caldear locomotoras, esos
pobres muchachos, que guiados por un suefio fu-
turista trabajaron bajo las O6rdenes de contratis-
tas, todos ellos esperanzados en que el examen
(rendido) y aprobado antes de la Ley 14.999, les
seria reconocido, y guiados por el logro ‘de esta
finalidad aceptaron el escudlido pago que se les
propuso. Pero como limpiadores sélo se desem-
peflaron unos dias, luego deben cambiar las es-
pétulas por palas de botar fuego y rastrillos, adap-
tarse como pudieran a un trabajo que requiere
mayor experiencia, conocimiento y entrenamien-
to, y por qué no decirlo, adaptacién fisica para
soportar el duro esfuerzo de los cambios de fue-
go, alistacién de los fogones ain calientes de las
locomotoras que escasean y a pesar de todas es-
tas medidas desesperadas se pararon trenes, y se
retrasaron otros, la economia,K mal entendida de
aquellos que legislaron, o de quienes conociendo
Ya gravedad del problema no lo gritaron a los
cuatro vientos, orientando al gremio a la defensa
de sus derechos y la actitud misma de este gre-
mio que olvidando su tradicién de lucha, la acep-
t6 con actitud fatalista.

(Cuénta pérdida tuvo la Empresa por concepto
de carga que hubo que rechazar, y que buscéd
otros medios de transporte?

El balance de esta ley lo conocié el compaiiero
enfermo que llegado al servicio médico no tuvo
licencias y debié contentarse con unas pocas gra-
geas del escudlido arsenal de esos servicios. Los
médicos conocieron el problema que se creaba
con cada hombre que hiciera uso de licencia por
justificada que ella fuese.

Conoce las consecuencias el ayudante de jefe
de cada Casa de Madquinas Tercerinas, que me-
sindose los cabellos buscé en cada uno de los 365
dias de estos tres afios, la férmula que le permi-
tiera completar la tabla de salida de trenes, con
locomotoras con maquinistas y fogoneros, tan es-
casas las locomotoras como el personal, y todo
ello frente a mayor demanda a nuevos servicios

Virginio del
Pino, Presiden-
te de la Seccio-
nal Concepeiin,

cabeza de zona

en la Tercera.

de carga y pasajeros en este pais en que a pesar
de todo la industria no se detiene, y nuevos tre-
nes con remolacha azucarera, con los productos
de la industria celulosa y del hierro, cruzaron la
Red, sélo en aras del sacrificio de un personal.

Conoce este balance el maquinista que a poco
de regresar a su hogar y a escasas 8 6 10 ho-
ras, fue enviado a buscar a su domicilio con una
orden perentoria del jefe de méquinas, y en otras
con un papelito en que se le rogaba abstenerse
del descanso que le correspondia y salir a con-
voyar tal o cual tren, con la promesa de tener
presente su cooperacion en las calificaciones.

Conoce y recordard este mismo balance aquel
compaiiero que habiendo aceptado salir en estas
condiciones encontré al llegar a su locomotora
que los trabajos anotados en cartillas no habian
sido ejecutados; ya por falta de materiales o de
personal de conservacién, y que a poco de salir
quedé botado con su tren en plena via, o pasé
una noche esperando en alguna estaciébn a que
otro tren se detuviese para trasladarlo, remolcén-
dolo al depésito més préximo, afrontando a con-
tinuacién el sumario y finalmente el castigo que
manché la hoja de servicios que fue su orgullo
por muchos afios.

Conocieron y no olvidardn las proyecciones de
esta ley el personal de locomotoras de San Ro-



sendo, lugar en que hicieron crisis las razomes ex-
puestas, y que llevaron a ese personal a un paro
de advertencia el 13 de enero de 1965, vinieron
promesas de soluciones y otra vez el enfrenta-
miento a las realidades, no salian locomotoras re-
paradas desde la Maestranza Central de San Ber-
nardo en la cantidad que se necesitaban, y aque-
llas que llegaban acusaban fallas en los calderos,
con partiduras que obligaban a pararlas por mu-
chos dias o enviarlas a la Maestranza de Con-
cepcién por largos meses.

No fue solucién el envio de locomotoras 900

y 1000 mal reparadas, que al no ser abastecidas

con carbén del tamafio conveniente por falta de
seleccionador en la carbonera automética de San
Rosendo, trababan el sinfin de sus alimentadores
debiendo en cada oportunidad detener la marcha
y alli barretilla en mano solucionar la falla, con
atraso para el tren servido, y para aquellos que
esperaban cruzamiento, y en muchas oportunida-
des hubo que entregar el tren y regresar al De-
pésito por estas u otras razones de orden técnico.
El gasto desmesurado en grasas consistentes para
sus cojinetes y la escasez de este elemento origi-
naron calentamiento de cajones matrices con idén-
ticas consecuencias. Frente a los cinco litros de
aceite sobrecalentado que gasta una locomotora
tipo 80, las recién llegadas de la Segunda Zona
gastaban diez, casi igual proporcionalidad existe
en el consumo de combustible Yy con una demora
mayor en la marcha y en el tiempo ocupado en
hacer agua (estanques de Loc. ‘90 y 100 deben
ser reaprovisionados con mayor frecuencia, por
mayor consumo).

En lugar de 15 a 18 locomotoras que en tiem-
pos normales se necesitan en San Rosendo para
correr los trenes de largo recorrido, llega el ins-
tante en que sélo se encuentran 8 6 10 en bue-
nas condiciones y que por lo mismo deben repe-
tir viajes sin posibilidades de ejecutarles los tra-
bajos mdis urgentes, disminuyendo en cada uno
de ellos sus condiciones de arrastre y vaporacion,
llega en estas condiciones a agravarse la situacion
hasta hacerse insostenible, maquinistas y fogone-
ros reunidos en asamblea notifican a sus dirigen-
tes de un plazo de 48 horas para buscar solucién.
si no recurrirdu a la huelga.

La directiva se traslada a Concepcidén a tratar
con el jefe de seccién sus problemas, se analizan
y estudian, pero las posibilidades de solucién no
estin en manos de esa jefatura, sino en el grado
de rendimiento que dé San Bernardo, regresan,
informan brevemente y contindan a Santiago, son
recibidos por el Jefe del Departamento, quien les
da a conocer las miltiples razones que limitan
las posibilidades totales de solucién, y sblo ofrece

algunas acondicionadas a un plazo y a medidas
que se tomarian en la Maestranza Central. Ej.:
contratar caldereros jubilados (gente que sabe un
oficio en que es imposible improvisar), para ace-
lerar las reparaciones, y con una posibilidad de
solucién casi total en un plazo de 60 dias.

Se retiran los dirigentes y cumpliendo un acuer-
do deben informar a su base telefénicamente des-
de Santiago.

Son parcos y veridicos en su informe, que es
discutido de inmediato por una asamblea que
cuenta airada las horas del plazo concedido. No
se aceptan las soluciones y se vota el paro. Re-
sultado unanimidad: unanimidad en el criterio
profesional ofendido y en el rebasamiento de los
limites humanos de la tolerancia; después las co-
municaciones, un andlisis de razones hecha en la
Seccional Temuco, que soporta las mismas conse-
cuencias de esta ley funesta, aunque en un grado
ligeramente menor: votacién en Temuco, unani-
midad, comunicacién a sus comités, y como siem-
pre esa misma disciplina inquebrantable. religién
y partido politico comiin de todos los federados,
y el mismo respeto de siempre para comunicar
a los jefes de la Empresa y a los representantes
de Gobierno en cada provincia, sus razones.

El mismo orden al retirarse de los lugares de
trabajo, que al regresar de este paro de 48 horas
que se alargé a 72.

HUMOR WATTINO

«jNo me interesa la vida amoro-
sa de una abeja; yo voy @ ca-
sarme con una mu]er!o.
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